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Geleitwort

Die Europdaische Union hat neue Verordnungen zueRedrar-

beitet. Diese werden 2011 in Kraft treten. Sieenehuf die weitere

Reduktion des Benzinverbrauches und des CO2-AusstaiR R 7
Um diese Ziele zu erreichen, bedarf es Innovatioén als grof3er g:,
Hersteller von Kautschuk und Additiven sind gefotdediese ‘i-
Entwicklung aktiv zu betreiben. Unsere Strategie Kuwnden- g

. . Dr. Axel C. Heitmann
orientierung und zur Umweltverbesserung hat uns ogew, vorstandsvorsitzender

Prof. Wildemann von der TU Minchen zu beauftragenTeol zu fer LANIESS A6, Leverkusen
entwickeln, das den individuellen Kundennutzen Hudie Nutzung

von rollwiderstandsarmen Reifen errechnet und éibhschatzung

der CO2-Reduzierung ermdglicht. Ich bedanke michi be

Prof. Wildemann und seinem Team fur die vorbildich

Entwicklung des Tools und die Erstellung diesesBnisberichts.
Leverkusen, 14. Februar 2011

Dr. Axel C. Heitmann



Vorwort

Neue Verordnungen der Européaischen Union zur Vgermng der
Kraftstoffeffizienz und der Emission von Fahrzeugeimken auf
die Leistungsmerkmale von Reifen. KautschukprodiererReifen-
hersteller und Reifenhandler, aber auch Fahrzesgdiler sind
damit aufgefordert L6ésungen fur die gednderten Atdmungen an
Fahrzeugreifen zu entwickeln. Der Verbraucher kanit der
Einfihrung dieser Verordnungen der Europaischen €besuhaft
nunmehr selbst entscheiden, welchen Beitrag eNearingerung
der Energieintensitat und der Emission beitraged.wi

Der Bericht beschreibt die Auswirkungen der Veramgen fir
Reifen unter 0Okologischen und 6konomischen Gegcimisen.
Dabei werden die Anforderungen an Unternehmen defeitkette
von Reifen erlautert und mdgliche Innovationen beer
Reifenherstellung aufgezeigt. Ein Ansatz fur einefassende

und durchgéngige Verbraucherinformation, ausgehewoh

Unternehmen der Lieferkette, wird anhand eines g bebkchrieben.

Fir eine individuelle Ermittlung der Einsparungeneinb
Verbraucher wird ein webbasiertes Kalkulationswetky

vorgestellt.
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1 Einleitung Die Anforderungen an Reifen werden durch
unterschiedlichste Interessengruppen
determiniert.

Die européaische Kautschuk- und Reifenindustrietstialyesichts der
neu eingefuihrten EU-Verordnungen zur Typprifung Reifen und "
zur Kennzeichnung von Reifen vor der Herausfordgrudem

Verbraucher emissionsoptimierte Reifen bei nahezieicly

bleibenden Reifeneigenschaften anzubieten.

Reifen unterliegen einer Reihe von technischen pimgsikalischen
Parametern, die in gegenseitiger Wechselbeziehungnander
stehen und deren Grenz- und Kennwerte mit den neuen
Verordnungen weiter detailliert wurden. Die Optiroieg eines
einzigen Parameters, wie etwa dem Rollwiderstarahnk sich
nachteilig auf andere Parameter wie die Nasshaftamgwirken,
wahrend die Optimierung des Parameters Nasshaftsit)
wiederum nachteilig auf das Rollgerdusch von Reid@iswirken
kann. Fur die Kautschuk- und Reifenindustrie bdsidher die
Herausforderung in der Optimierung von gleichzeitigehreren
Parametern tber den bereits erreichten Standaad$in

Unter 6konomischen Gesichtspunkten verandern digemeEU-
Verordnungen die Wettbewerbssituation fir Unternetmder
Branche. Gleichzeitig ergeben sich neue Absatzmarkir
rollwiderstandsoptimierte Reifen. Fir den umweltbegten und
gleichzeitig kostenorientierten Verbraucher bestabbhmehr die
Moglichkeit selbst zu entscheiden, welcher ReifemdAnspruch an
mehr Nachhaltigkeit beim Fahren gerecht wird.

Um diese Entscheidungsfindung zu unterstiitzen, karrand der
Fahreigenschaften, der gewiinschten Reifeneigensahatind
weiterflhrender Parameter fiur jeden VerbraucherReofil erstellt
werden. Die Bestimmung der individuellen Kosten-du@O2-
Ersparnisse mit emissionsoptimierten Reifen lasgeh mit Hilfe
eines Tools darstellen und auswerten. Die dadumiognenen
Erkenntnisse dienen dem Verbraucher in der Entduhgsfindung

beim Kauf von rollwiderstandsoptimierten Reifen.



Der StralRenverkehr gehort
zu den gréten CO2-Emittenten.

= DerTransport auf der StraReist fir 18%
der von Menschen gemachten CO2-
Emissionerauf der Erde verantwortlich.

= Davon ist deReifenaufgrund seines
Rollwiderstands mit tber 24% der
Emissionen beteiligt, dies sidd3%
der gesamten CO2-Emissionen.

= Davon entsteht cd/5 durchPKW,
1/3 durchLKW .
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2 Gesetzlicher Bezugsrahmen

2.1  Hintergrund der Reduzierung von CO2-Emission

Der Umstand, dass 18% der CO2-Emission auf deri3&traerkehr
zuruckzufihren sind, bot der Europaischen Uniona8silneue Ver-
ordnungen zur Verringerung des Kraftstoffverbrauahd zur Re-
duzierung der Emission von Fahrzeugen in Europaedassen.
Bereits Ende 2006 wurde im Aktionsplan fir Enerfiieenz auf-

gezeigt, dass durch eine Reihe gezielter Mal3nalueerGesamt-
energieverbrauch bei Fahrzeugen bis 2020 um 20%nges/erden
kann. Besonderes Augenmerk galt aufgrund des Righstands der
Bereifung von Fahrzeugen. Studien belegen, dass#8%0% des
Kraftstoffverbrauchs und Uber 24% der CO2-Emissidies ent-
spricht 4,3% der gesamten CO2-Emission in Deutachlauf die
Reifen entfallen.

Die durchschnittliche Emission eines neuzugelasseR&w in

Europa betragt heute mehr als 160 g/km an CO2.Hdi®paische
Union verfolgt im Rahmen des Aktionsplans fir Enesffizienz

das Ziel, mittelfristig den CO2-Ausstol3 von Pkw 420 g/km zu
reduzieren. Davon sollen mindestens 10 g/km dur@df3mMdhmen
realisiert werden, die nicht auf die Verbrennungn vidraftstoff

zuruickzufihren sind, sondern zum Beispiel durch Bersatz roll-

widerstandsoptimierter Reifen realisiert werden.

Der Rollwiderstand von Reifen ist jener Widerstaddr beim Ab-
rollen des Reifen durch Reifendeformation und Regswerluste
entsteht. Dabei wird der Widerstand mal3geblich \Reifenfill-

druck und von der Mischung eines Reifens bestinine. Defor-

mation und der Reibungsverlust eines Reifens mihgem Reifen-
fulldruck sind im Vergleich zu einem Reifen mit nwalem Druck
deutlich hoher. In der Folge steigen auch der Kraftverbrauch
und die CO2-Emission. Der Rollwiderstand von Reifsh eine

wesentliche Ursache fur den Kraftstoffverbrauch wet daraus

resultierenden CO2-Emission eines Fahrzeuges.
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Erste Automobilhersteller nutzen bereits das Verting- und EmiS-  pie co2 Reglementierungen nehmen
) . . L. . . weltweit zu, wobei die Vorgaben sehr
sionssenkungspotential von rollwiderstandsoptirarerReifen bei heterogen sind.

2020

2016 3 2015
2008 P3N 2010

der Erstausristung von Fahrzeugen. Im Durchsclasgen sich bei

EU/ACEA

%

einem Pkw durch den Einsatz dieser Reifen 3% werkgaftstoff-

i 2008
China 500 Korear—)

verbrauch und CO2-Emission realisieren. In Kombamaimit einem — B
2010 A
Reifenfiilldruckiiberwachungssystem ist sogar ein 4% bis 6% |~z ”_ w
arke verschariung

&1 Verscharfung

geringerer Kraftstoffverbrauch moglich.  keine Verscharfung
Die Anforderungen an Reifen werden durch untersticieste
Interessengruppen determiniert. Neben den Intareses Auto-
mobilisten und denen des Reifenherstellers, nehaush Wettbe-
werber der jeweiligen Branche, Rohstofflieferantéigandel und
andere Interessenvertreter Einfluss auf die Gesigltvon Reifen.
Dabei bilden Gesetze und Verordnungen auf nationabe inter-
nationaler Ebene den Rahmen, in dessen SchrankdéenRent-
wickelt, produziert und vertrieben werden durfen.

Angesichts der Potentiale bei Kraftstoffverbraueid LCO2-Emis-
sion erlie3 das Europaische Parlament und der &&atuaropaischen
Union mehrere Verordnungen, die die Anforderungemzaiinftige
Reifen veradndern. Anders als bisher soll der Verthar
durch die gezielte Bereitstellung genormter Infaioreen zur Kraft-
stoffeffizienz, Nasshaftung und Rollgerausch Katdeheidungen
sachkundig treffen kdnnen. Dabei erwartet sich Higopaische
Union mit Hilfe der Marktkrafte eine dynamische YWesserung aller
Reifenparameter Uber die heute geltenden festdgesetdindest-
anforderungen hinaus.

Die globalen Bemihungen der wichtigsten Nationem ¥er-
ringerung der CO2-Emission wurden mit der Untetzeimg des
Kyoto-Protokolls im Jahr 2005 erstmals einheitlfelstgeschrieben.
Darin verpflichten sich die Teilnehmernationen, demsstof3 von
CO2 auf nationaler Ebene weiter zu reduzieren. géirfNationen
nahmen dies zum Anlass, Vorgaben Uber den AnspiashProto-

kolls hinaus festzulegen. Insbesondere in Euromad&merika und



Die Besteuerungen in der Europdischen
Union von CO2 nehmen zu und weisen
landerspezifische Besonderheiten auf.
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Japan wurden in den letzten Jahren zunehmend eteerigege-
lungen erarbeitet, deren Einfuhrung in den Jahréesn 2020

erwartet wird.

- In Europa wird eine vollstandige Umsetzung der Rewgen zur

CO2-Reduzierung fur die Jahre 2015 und 2016 erwdntelen USA
soll die vollstandige Umsetzung von Regelungerspiétestens 2016
abgeschlossen sein. Dabei wird eine Senkung derEiii2sion von
10% pro Jahr angestrebt. Japan will bis 2015 Kuatfterbrauchs-
ziele erarbeiten. Eine Senkung des CO2-Aussto3&Shina wird
erst diskutiert. Hingegen wird die Vereinbarung \@@2-Zielen in
Brasilen in einem Abstand von circa 5 Jahren naetEihfihrung in
den Triademarkten Europa, USA und Japan erwartete& und
Taiwan streben derzeit keine weitere Verschéarfuag CO2-Rege-
lungen an. Insbesondere grol3e Wirtschaftsregioiigted ein Inter-
esse an einer schnellen Umsetzung von CO2-Zielearha

Mit Blick auf die Besteuerung des CO2-AustofRes WRkw wird
deutlich, welche landerspezifischen Besonderhemekuropa be-
stehen. Wahrend in Deutschland seit 2009 eine G@2e$ im
Rahmen der Kfz-Steuer erhoben wird, verfigt zum sgiel
Déanemark seit 1997 Uber eine Steuer als FunktiorRdehweite in
Kilometer pro Liter. Demgegenlber erhebt beispieis& Finnland
die Steuer beim Erwerb eines Fahrzeugs.

Mit der Vorgabe des Europaischen Parlaments undR#gss der
Europaischen Union mindestens 10 g/km an CO2 diachnische
MalRnahmen zu realisieren, gelangen Reifen in déck@®inkt der
Debatten zur CO2-Emission. Damit bewegen sich Reifieeinem
Spannungsfeld zwischen hohen technischen Anforderunund
immer scharfer werdenden gesetzlichen Auflagen. maaen ge-
setzlichen Anforderungen an rollwiderstandsoptiteidReifen wer-
den in den EU-Verordnungen 661/2009/EG und 122Z/H0 ge-
regelt. Beide Verordnungen vervollstandigen dietiésingen der

Européischen Union die allgemeine Sicherheit ima&nverkehr



